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1 Indledning

| forbindelsen med en starre udviklingsplan for Hundested Havn og By gennemfarte Halsnaes
Kommune i lgbet af sommeren 2022 (fra slutningen af juni til starten af oktober) fire sakaldte
prevehandlinger. De fire prevehandlinger omfattede;

Afmeerkning af brede tvaergdende striber pa Strandvejen
Omdannelsen af Nordre Beddingsvej til gdgade

Vendt ensretning pa Nerregade fra Havnegade til Jernbanegade
Nye traeer og bord-/baenkesat pa Nerregade

FwnNE

Det overordnede mal med prevehandlingerne var i hgjere grad at traekke besggende til
havneomradet i Hundested op i byen til handelsgaden og butikkerne naer Nerregade. Med andre
ord at forbinde Hundested Havn og Hundested by bedre sammen.

Til at evaluere hvorledes prevehandlingerne har pévirket trafikken i sommerperioden har
Halsnaes Kommune bedt Via Trafik Radgivning observere de trafikale forhold i omradet — bade
for gdende, cyklister og bilister. Derudover er der blevet gennemfart en
spergeskemaundersggelse og et interview med fokusgruppen, der har varet tilknyttet forlgbet.

Naervaerende notat beskriver indledningsvis den benyttet metode til evaluering af
prevehandlingerne. Dernaest beskrives observationerne fra registreringerne og herefter
gennemgas prevehandlingerne enkeltvis i forhold til deres affedte reaktioner fra
respondenterne, der deltog i spergeskemaundersagelsen samt deltagerne i fokusgruppen.
Slutteligt opsamles fordele og ulemper ved prevehandlingerne.
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Figur 1. Oversigtskort over prevehandlingerne i Hundested.
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2 Metode

Pregvehandlingerne er som udgangspunkt evalueret gennem en for- og en efterundersegelse af
de trafikale forhold i omradet samt vha. en spergeskemaundersagelse, der 13 i slutningen af
perioden, mens prevehandlingerne stadig var gaeldende. Overordnet har Via Trafik gennemfart
felgende indledende undersagelser:

e Droneoptagelser

e Stationaere videoregistreringer
e Trafiktaelling

e Spergeskemaundersegelse

e Fokusgruppeinterview

2.1 Droneoptagelser

Der blev gennemfert to dronevideoregistreringer af omradet (se videoudsnit pa Figur 1)
afgraenset af Strandvejen (mod vest), Nordre Beddingsvej (mod nord), Nerregade (mod est) og
stikvejen ml. Strandvejen og Nerregade - syd for Hundested Kro (mod syd).

Droneregistreringer blev udfert ml. kl. 13:00 og 15:00 henholdsvis lerdag d. 25. juni og lerdag d.
30. juli. Pga. begraenset batteritid har dronen vaeret oppe og filme i ca. 15-18 minutter ad
gangen. Dog er det sikret, at dronen har filmet i de samme tidsrum startende fra kl. 13:00, 13:30,
14:00 og 14:30 i bade far- og efteranalysen.

2.2 Stationzere videoregistreringer

Udover droneoptagelserne blev der ogsa opsat stationaere kameraer til at filme ved 3 forskellige
lokaliteter i omradet. Det drejede sig specifikt om krydset Strandvejen/Nordre Beddingsvej,
krydset ved Strandvejen/ud- og indkerslen til Aldi samt ved Nerregade ud for Gubben (se Figur
2).

Kameraerne optog trafikanternes adfeerd i tidsrummene ml. kl. 12:00 og 15:00 fredag d. 1. juli og
lerdag d. 2. juli i fer-registreringen og igen ml. kl. 12:00 og 15:00 hhv. fredag d. 29. juli og lerdag
d. 30. julii efterregistreringen.

Da videooptagelserne blev undersegt naermere efterfglgende, viste det sig dog desveerre, at der
havde vaeret problemer undervejs. Saledes var videooptagelserne fra kameraerne i for-
registreringerne pa Strandvejen gaet tabt. Det efterfalgende analysearbejde af trafikforholdene
ved Strandvejen bygger altsa i hej grad pa droneoptagelserne.

2.3 Trafiktaelling

Foruden videoregistreringerne er der ogsa gennemfart en trafikteelling pa Strandvejen
umiddelbart syd for Nordre Beddingsvej ml. lerdag d. 29. juli og sendag d. 7. august (se Figur 2).
Placeringen, mellem de to lokaliteter med brede tvaergaende striber pa Strandvejen, stemmer
overens med en tilsvarende talling, der blev gennemfert i Hundested i juni 2016. Derudover
sammenlignes teaellingen ogsd med en trafikteelling gennemfert lengere mod nord pa
Strandvejen i december 2020.
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pa Strandvejen.

2.4 Spergeskemaundersagelse

Foruden de trafikale registreringer, sa blev der ogsa gennemfart en spgrgeskemaundersegelse
blandt byens borgere og andre interesserede om brugernes tilfredshed og holdning til
prevehandlingerne. Undersagelsen var aben i perioden fra den 27. september til den 6. oktober
2022. Dermed var spergeskemaundersegelsen dben i den sidste uge inden prevehandlingerne
blev afsluttet den 5. oktober. Invitationen til spargeskemaundersaggelsen blev lagt pa
kommunens Facebook-side og delt via Halsnaes Avis samt Frederiksborg Amts Avis.

Pa trods af, at spergeskemaundersegelsen blot var dben i lidt over en uge, blev der indsamlet
1.359 besvarelser, hvoraf 1.224 var fuldferte besvarelser.

2.5 Fokusgruppeinterview

Midt i oktober — efter at prevehandlingerne var afsluttet — blev der afholdt et interviewmede
med den fokusgruppe, der har veeret tilknyttet forlebet med prevehandlingerne. Gruppen, der
hovedsageligt bestar af erhvervsdrivende og repraesentanter fra frivillige organisationer i
Hundested, havde fra start vaeret med til at pege pa hvilke forsag, der skulle gennemfares. P&
medet blev deltagernes erfaringer og tilfredshed med de enkelte forseg diskuteret.
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3 Observationer fra registreringer

3.1 Strandvejen
3.11 Fodgaengere

P& Figur 3 og i Tabel 1 ses de registrerede antal fodgaengere ved Strandvejen/Nordre
Beddingsvej samt Strandvejen/ind- og udkerslen til Aldi p-plads og passagen bag Hundested Kro
til Nerregade — henholdsvis fer og efter implementeringen af prevehandlingerne (i for-
situationen var Nordre Beddingsvej allerede omdannet til gdgade).
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Figur 3. evaegelsesmanstre for fodgaengerne i deto kryds pd Strandvejen ihv. for-(tv.) og eftersituationen (th.). Opgerelserne bygger
pd 2x18 minutters droneoptagelse hhv. kl. 13:00 og 13:30 lerdag den 25. juni og lerdag den 30. juli 2022.

Tabel 1. Udvalgte opgerelser af bevaegelsesmanstre for fodgsengerne fra Figur 3.

Bevaegelsesmeanstre For Efter Andring
Mod havnen (ved Nordre Beddingsvej) 19 79 316%
Mod havnen (ved Aldi) 32 89 178%
Mod byen (ved Nordre Beddingsvej) 28 54 93%
Mod byen (ved Aldi) 8 21 163%
| alt ml. havn og by 48 152 217%

Generelt var der betydeligt flere gdende pa gaden i eftersituationen den 30. juli, hvor
prevehandlingerne var implementeret og havde veeret det i en maneds tid. | naermest alle de
udvalgte bevaegelsesmenstre ved Strandvejen var der sket en fordobling af antallet af
fodgaengere. | enkelte korridorer var der 3-4 gange sa mange fodgangere.
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3.1.2 Cykeltrafik

Tendensen var den samme (dog i mindre udbredt grad) for cyklisterne (se Figur 4 og Tabel 2).
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Figur 4. Bevaegelsesmeanstre for cyklister i de to kryds pa Strandvejen i hhv. for- (tv.) og eftersituationen (th.). Opgerelserne bygger pa
2x18 minutters droneoptagelse hhv. kl. 13:00 og 13:30 lerdag den 25. juni og lordag den 30. juli 2022.

Tabel 2. Udvalgte opgarelser af bevaegelsesmanstre for cyklisterne fra Figur 4.

Bevaegelsesmanstre For Efter /Andring
Mod havnen (ved Nordre Beddingsvej) 14 9 -36 %
Mod havnen (ved Aldi) 3 5 67 %
Mod byen (ved Nordre Beddingsvej) 4 10 150 %
Mod byen (ved Aldi) 0 3

| alt ml. havn og by 12 17 42%

Antallet af cyklister ml. havnen og byen steg med lidt over 40 % lardag den 30. juli
sammenlignet med fer-situationen en maned tidligere.

Opgerelserne af antallet af fodgaengere og cyklister i bevaegelseskorridorerne ml. Hundested
Havn og Hundested by er dog forbundet med en vis usikkerhed. Dels var tidsrummet som
opgerelserne bygger pa forholdsvis kort (34 min ml. kl. 13:00 og 14:00), hvorved forholdsvis fa
trafikanter vil kunne andre det samlede billede —isaer nar der ses pa specifikke bevaegelses-
menstre. Og dels kan der have veeret stor forskel i antallet af turister og besegende i Hundested
de to dage. Selvom vejret var nogenlunde ens i Halsnaes pa de to lerdage, der ligger til grund for
opgerelserne?, sd kan deres tidspunkt i kalenderen sig selv have betydet vaesentlige forskelle.

! Ifalge DMI vejrarkiv var middeltemperaturen 20,3 °C og den hajeste temperatur 25,6 °C i Halsnaes den 25. juni.
Desuden blev der registreret 5,7 solskinstimer om lardagen i juni. Lerdag den 30. juli var middeltemperaturen 18,4 °C og
den hgjeste temperatur 24,4 °C samtidig med at der blev registreret 9,0 solskinstimer. Der var ingen nedber de to dage
og middelvinden var nogenlunde ens 1,6 m/s lardag den 25. juni og 2,9 m/s lerdag den 30. juli.
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Lerdag den 25. juni var det den ferste fridag i skolernes sommerferie, hvorimod lgrdag den 30.
juli 13 midt/i slutningen af skolernes sommerferie. Saledes kan den registreret tilvaekst i antallet
af lette trafikanter ikke entydigt tilskyndes prevehandlingerne, men skyldes variationer i antallet
af besegende i labet af sommeren.

3.13 Biltrafik

Trafiktaellingen pa Strandvejen, syd for Nordre Beddingsvej, blev gennemfert ml. lardag d. 29.
juliog sendag d. 7. august. Placeringen af trafiktaellingen mellem de to lokaliteter med brede
tvaergadende striber pa Strandvejen, stemmer overens med en tilsvarende talling, der blev
gennemfart i Hundested i juni og juli 2016. Derudover sammenlignes tellingen ogsa med en
trafiktaelling gennemfert l&engere mod nord pa Strandvejen i december 2020.

Hundested

Figur 5. Oversigt over trafikteellinger igennem de seneste dr pa Strandvejen i nserheden af prevehandlingerne.

Teellingen fra juli 2022, der var placeret pd samme lokalitet som tallingen fra 2016, viser
tydeligt, at gennemsnitshastigheden og 85 %-fraktilen af hastigheden er faldet i forhold til 2016
niveauet. Sdledes er hastighederne ca. 4-5 km/t langsommere i juli 2022 end i 2016. Dette
geelder ogsa hvis man sammenligner med taellingen nord for Strandvejen/Nordre Beddingsve;j
fra 2020. Saledes har de tvaergdende striber tydeligvis seenket hastighederne pa straekningen.

3.2 Norregade

Pa Figur 6 og i Tabel 3 til Tabel 5 ses de registrerede antal fodgaengere, cyklister og biler pa
Ngrregade ml. Gubben og Nordre Beddingsvej — henholdsvis fer og efter implementeringen af
prevehandlingerne (i fer-situationen var Nordre Beddingsvej allerede omdannet til gdgade).
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Figur 6. Antal fodgaengerne (tv.), cyklister (i midten) og bilister (th.) pa Nerregade nord for Gubben i hhv. for-
(averst) og eftersituationen (nederst). Opgerelserne bygger pd 2x18 minutters droneoptagelse hhv. kl. 13:00

0g 13:30 lordag d. 25. juni og lerdag d. 30. juli 2022.

Tabel 3. Antal fodgaengerne fra Figur 6.

Bevaegelsesmanstre Fer Efter Andring
Ngrregade (mod nord) 28 48
Nerregade (mod syd) 35 50
lalt 63 98 56 %

Tabel 4. Antal cyklister fra Figur 6.

Bevaegelsesmanstre Fer Efter /Andring
Nerregade (mod nord) 17 7
Ngrregade (mod syd) 2 18
lalt 19 25 32%

Tabel 5. Antal biler fra Figur 6.

Bevaegelsesmanstre Fer Efter Andring
Ngrregade (mod nord) | 101 1
Ngrregade (mod syd) 0 62
I alt 101 61 -38%

Som registreringerne pa Strandvejen viste, sa var der i eftersituationen generelt flere lette
trafikanter i byrummet. Sdledes steg antallet af fodgaengere i de undersegte tidsrum med ca. 50
% og cyklister med ca. 30 %. Derimod faldt antallet af biler pd Nerregade med knap 40 %. Der
var desuden flere cyklister samt enkelte motorcyklister og bilister, der ikke overholdt
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ensretningen i eftersituationen. Ved fortolkning af tallene er det som tidligere uddybet stadig
relevant at have usikkerhederne forbundet med det korte registreringstidsrum samt forskellen
pa registreringsdagene for gje.
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4 Gennemgang af prevehandlingerne

| dette afsnit gennemgas prevehandlingerne enkeltvis i forhold til besvarelserne fra
spergeskemaundersggelsen samt meningerne givet til udtryk pa fokusgruppeinterviewet.

4.1 Afmaerkning af brede tvaergaende striber pa Strandvejen

Blandt respondenterne er der generelt utilfredshed at spore ang. de brede tvaergdende striber pa
Strandvejen. Saledes er 71 % af respondenterne enten utilfredse eller meget utilfredse med
tiltaget (se Figur 7).
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Figur 7. Respondenternes tilfredshed med forsaget med de brede tveergdende striber pa Strandvejen (baseret
pd 1.189 besvarelser).

De utilfredse respondenter papegede iseer utrygheden og forvirringen, som striberne skabte for
trafikanterne i det, at striberne er uvante og kan gere trafikanterne usikre pa
vigepligtsforholdene og faerdselsadfaerden. Ligeledes bliver det naevnt, hvorledes der er opstdet
farlige situationer, hvor isaer fodgaengerne har tolket striberne som fodgaengerfelter.

De positive respondenter papegede at striberne var med til at seenke hastigheden pa
Strandvejen, nar bilisterne blev mere agtpagivende pga. den &ndret afmarkning samt
opmaerksomme pa evt. krydsende lette trafikanter.

| fokusgruppen var der generelt en positiv holdning til de tvaergaende striber pa Strandvejen.
Striberne har bade faet hastigheden ned pa Strandvejen og eget opmaerksomheden pa lette
trafikanter, der skal krydse vejen. Det var saledes oplevelsen, at striberne havde faet bilister og
lastbilchaufferer til oftere at holde tilbage og vise mere hensyn til lette trafikanter.

Figur 8. De brede tvaergdende striber pd Strandvejen.
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4.2 Omdannelsen af Nordre Beddingsvej til gadgade

Respondenterne i spgrgeskemaundersagelsen er ogsa negativt indstillet overfor omdannelsen
af den estlige del af Nordre Beddingsvej til gdgade med opseetning af en reekke traeer. Séledes er
kun 10 % af respondenterne tilfredse eller meget tilfredse med forseget med gagaden.
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Figur 9. Respondenternes tilfredshed med forseget med omdannelsen af Nordre Beddingsvej til gigade
(baseret pa 1.149 besvarelser).

De negativt indstillede respondenter papeger
bl.a. at gdgaden ger det mere besveerligt at
feerdes som bilist i byen, at Hundested Kro
med tiltaget har mistet deres handicap-
parkering foran hovedindgangen, at traeerne
har gjort udsynet ml. by og havn svaerere
samt at treeerne skulle vaere vandet og passet
bedre, sa de ikke sa triste og terre ud,
hvormed de var skeemmende for byrummet.

De mere positivt indstillede respondenter var
overordnet glade for mere grent i bybilledet
og at gadgaden var med til at skabe en bedre
forbindelse ml. havnen og byen.

| fokusgruppen var der generelt en positiv
holdning til gdgaden. Efter deres mening var
det rart med en rolig og gren straekning i
byen — en straekning som i forvejen ikke var
saerligt trafikeret.

Trafiksikkerhedsmaessigt blev der registreret
en enkelt uheldig situation, hvor krydsende
fodgaengere og cyklister fra nord trak helt ud ~ Figur 10. Den midlertidige gdgade pa den ostlige del af
pa cykelstien, for at fa udsyn for hvornar de Nordre Beddingsvej.

kunne krydse Strandvejen, til gene for

cyklister i nordgdende retning pa Strandvejen.
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4.3 Vendt ensretning pa Nerregade fra Havnegade til Jernbanegade

Den prevehandling, der har skabt mest frustration blandt respondenterne, er vendingen af
ensretningen pa Nerregade til at gd mod syd ml. Havnegade og Jernbanegade. Her var 87 % af
respondenterne utilfredse eller meget utilfredse med forseget.
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Figur 11. Respondenternes tilfredshed med forseget med vendingen af ensretningen pa Nerregade (baseret pa
1.213 besvarelser).

De utilfredse respondenter mener bl.a. at forseget har gjort det mere besveerligt at komme
rundt i byen som bilist, at der er faerre bilister, der benytter Narregade til gene for butikslivet, og
at Havnegade, Jernbanegade og Laessevejen er blevet mere trafikeret.

De positive tilbagemeldinger gik p3, at gaden var blevet mere rolig, at hastigheden er blevet
lavere samt at den gennemkarende trafik, der ikke havde rinde pa straekningen, var reduceret
betragteligt. | evrigt blev det papeget, at det var blevet nemmere at komme ud pa Amtsvejen for
bilister kommende fra Skansevej, nar faerre benyttede Nerregade ved jernbaneoverskaringen.

| felgegruppen var meningerne ogsa delte. Her blev det ogsa papeget, at maengden af
gennemkarende trafik pd Nerregade var reduceret og trafikken blevet mere rolig. Der var
desuden et gnske om, at ensretningen gjaldt helt fra Amtsvejen, hvilket vil involvere jernbane-
overskaeringen pa Nerregade?. Desuden blev det papeget, at lastbilchauffererne kan have sveert
ved at komme frem pd Nerregade, nar bilerne ikke holder helt inde i de afmaerkede P-bdse, samt
at der opstod adskillige trafikale problemer ved Jernbanegade/Nerregade, hvor folk bade oversa
skiltningen eller blev ledt ad Jernbanegade, der er smal og har mange parkanter langs vejen.

i -"l H

Figur 12. Den vendte ensretning pd Nerregade fra Havnegade i nord til Jernbanegade i syd.

2 Det er tidligere blevet undersegt, hvorvidt en vending af ensretningen pd Nerregade kunne begynde ved
Amtsvejen. Dog blev det ikke anbefalet bl.a. pga. de kelzengder dette vil skabe pa Amtsvejen, nar
jernbanebommen er nede i mere end 1 minut fire gange i timen, hvilket dels vil forringe
fremkommeligheden pa Amtsvejen og medfere gget risiko for bagende kollisioner.
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4.4 Nye traeer og bord-/baenkeszet pa Nerregade

Det tiltag, der er blevet bedst modtaget af respondenterne i spargeskemaundersagelsen, er
opsatningen af bord-/bankesaettene foran Gubben samt placering af flere traeer i byen. Her er
der naesten ligevaegt mellem antallet af respondenter, der er tilfredse (29 %) og utilfredse (36 %)

med tiltaget.
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Figur 13. Respondenternes tilfredshed med forseget med de nye traeer og bord-/baenkesaet pG Nerregade
(baseret pa 988 besvarelser).

De positive respondenter papeger, at det er folk i alle aldersgrupper, der benytter bordbaenke-
sattene i dagstimerne og at pladsen foran Gubben er blevet en destination for f.eks. barnehaver
mv.

De negative respondenter papeger, at traeerne ikke blev vandet og passet, s de i stedet gik ud,
hvilket ikke pyntede i byrummet, at de blev plantet i store plastikspande, der ogsa skeemmede i
bybilledet samt at bordbankesaettene blev samlingssted for druk og skabte utryghed.

| fokusgruppen var der generelt tilfredshed med tiltaget, hvor de oplevede at flere mennesker
opholdt sig pa torvet foran Gubben.

Figur 14. Nye treeer og bord /baenkesaet pa pladsen foran Gubben
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5 Konklusion

5.1 Opsummering

Trafikalt har prevehandlingerne umiddelbart haft en positiv indvirken ift. at skabe bedre
forbindelse mellem Hundested by og Hundested havn. Saledes faldt bade gennemsnits-
hastigheden og 85 %-fraktilen pa Strandvejen med 4-5 km/t i forhold til 2016-niveauet.
Ligeledes var der flere fodgaengere og cyklister, der bevaeegede sig ml. Hundested by og havn i
eftersituationen end i far-situationen. Dog kan forskellene i antallet af trafikanter skyldes
generelle forskelle bl.a. ift. antal turister i byen pa de to registreringsdage.

Generelt er der stor utilfredshed at spore blandt respondenterne i spergeskemaundersegelsen
ift. selve prevehandlingerne. Selv et forholdsvis harmles forseg med opsaetning af flere nye
traeer og bord-/bankesaet i byrummet modtager en relativ hard feedback i undersegelsen, hvor
42 % er imod at tiltaget geres permanent (37 % var for dette).

Utilfredsheden skyldes i hej grad forseget med at vende ensretningen pa Narregade, hvilket har
skabt forvirring og frustrationer hos respondenterne (90 % var imod at den vendte ensretning
blev gjort permanent).

| fokusgruppen blev det papeget, at meget af utilfredsheden med tiltagene maske bygger pa
den kommunikation, der har veeret til borgerne og de besggende i Hundested — eller mangel pa
samme. Nar der gennemfares byrumsandringer, er det vigtigt, at borgerne er blevet inddraget i
processen fra start, sa de har vaeret med til at tage ejerskab om a&ndringerne. Alternativt, at de
er blevet ordentlig oplyst om @&ndringerne og bevaeggrunden for disse pa forhand, sé de ikke
farst oplever forandringerne, nér de bliver forhindret i deres normale rutiner/skal @ndre adfzerd.

5.2 Perspektivering

Fokusgruppen sd gerne at de tvaergaende striber pa Strandvejen blev gjort permanente, men
dette er ikke muligt jf. vejreglerne. | stedet ber der arbejdes med andre tiltag, der kan vaere med
til at forbedre muligheden for at krydse Strandvejen. Her var der et gnske i gruppen om at have
et fodgaengerfelt pa den nordlige side i krydset Strandvejen/Nordre Beddingsve;j.

Overordnet er der mange, der gerne ser mere grgnt i bybilledet, hvis beplantningen sker i jorden
og ikke i store plastik-krukker, og sa laenge at traeerne passes/vandes samt der evt. tilfejes
blomster mm. i bedet rundt om. Hvis den gstlige del af Nordre Beddingsvej skal afspaerres ber
det overvejes at gore dette med lave bed, krukker eller lignende, der ikke tager
udsynet/indblikket til gaden.

Ensretningen pa Nerregade overholdes ikke af alle - hverken fer eller under trafikforseget. Pga.
den forholdsvis lave trafikintensitet er det sjeeldent et problem med modkerende cyklister,
hvorfor disse bar overvejes at blive undtaget ensretningen. Forseget med vendingen af
ensretningen er ikke s intuitiv for udefrakommende, nar den sidste straekning af Nerregade til
Amtsvejen ikke indgadr. Desuden har ensretningen skabt forvirring ved Nerregade/Jernbanegade
for de trafikanter, der var uvidende om indkerselsforbuddet fra syd. Hvis ensretningen skal
vendes permanent i sydgdende retning, ber der findes en lasning pa disse problematikker, f.eks.
ved bedre oplysning og orientering om kerselsmulighederne for trafikanterne.

Overordnet anbefales det, at der udarbejdes en sterre trafikplan for Hundested by og havn, hvor
problematikkerne bliver belyst, og trafikanternes faerdsel gennemtaenkt. En sddan trafikplan ber
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indeholde overvejelser om bilisternes ankomst til byen og havnen, placering af
parkeringspladser (bade gratis og betalingsparkering), hvor den tunge trafik skal afvikles,
hvordan besegende til havnen kan traekkes op i byen eller ned til havnen (f.eks. ved brug af
pejlemaerker, belaegning, parkering mv.) osv. Det er vigtigt i denne forbindelse, at interesserede
borgere i og omkring Hundested bliver inviteret og inddraget tidligt i processen f.eks. gennem
en borgersamling, hvorved flere borgere vil tage ejerskab om forandringerne og forsta hensigten
med disse.
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